Flughandbuch
flr das Doppelsitzertrike

Aufbau Betrieh Wartung



EINFUHRUNG

Dieses Handbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern Informationen zu geben, die zum
sicheren und effizienten Betrieb dieses Gleitschirmtrikes beitragen.

Es enthé&lt neben den wesentlichen gesetzlichen Informationen, auch zusétzliche
Informationen vom Hersteller des Trikes.

Zum Fliegen dieses Fluggerates ist der Luftfahrtschein fiir Motorschirm-Trikes erforderlich,
sowie die Berechtigung fur doppelsitziges Fliegen, wenn ein Passagier mitfliegt. Des weiteren
darf nur auf zugelassenen Platzen gestartet und gelandet werden. Fliige aulRerhalb des
unkontrollierten Flugraumes bedurfen einer Erlaubnis, die meistens iber Funk erbeten und
erteilt wird. Weitere gesetzliche Auflagen, wie Abschluss einer Haftpflichtversicherung, sind
zu beachten.

Der Pilot muss sich vor Flugantritt mit den besonderen Eigenschaften und Eigenarten des
Gleitschirmtrikes vertraut machen.

Es ist Pflicht die Handbiicher und Betriebsanleitung zu lesen und sich am Gleitschirmtrike mit
Motor, Ausriistung und jeder anderen Einzelheit vertraut zu machen.

FLUGBETRIEB

Gesetzliche Grundlagen fir den Betrieb von UL-Gleitschirmtrikes sind im Luftrecht geregelt,
Einzelheiten sind den zugehdrigen Verordnungen zu entnehmen. Die darin enthaltenen
Vorschriften und Auflagen missen beim Betrieb beachtet werden.

ZULASSUNG.

Das Trike ist iber die DGAC registriert und somit legal in Deutschland zu betreiben.

Als Rechtsgrundlage gilt der:

§ 11 LuftGerPV,

(1) Bei Luftsportgerat nach § 1 Absatz 4 Nummer 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
hat der Hersteller vor der Auslieferung an den Kunden eine Priifung, ob das Muster mit den
anwendbaren Lufttichtigkeitsforderungen tbereinstimmt, in einer Inspektionsstelle oder einer
Priifstelle durchfiinren und die Ubereinstimmung bescheinigen zu lassen, die akkreditiert ist
nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

9. Juli 2008 Uber die Vorschriften fur die Akkreditierung und Marktiberwachung im
Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30) gemé&R ISO/IEC 17020 oder
ISO/IEC 17025 Standard. Bei Luftfahrtgerat mit einem Motor ist hierbei auch die Einhaltung
der La&rmemissionsgrenzwerte zu prufen.

(2) Die Stuckprifung hat der Hersteller vor Auslieferung des Luftfahrtgerdts an den Kunden
entsprechend § 10 Absatz 3 Satz 1 durchzufiihren. Er hat dem Halter die Betriebsanweisungen
bei Auslieferung des Luftfahrtgeréts sowie die zur Mé&ngelbehebung erforderlichen
Anweisungen spatestens fiinf Tage nach Feststellung des Mangels zur Verfligung zu stellen.

(3) Als Hersteller gilt auch, wer Luftfahrtgerat nach Absatz 1 in die Bundesrepublik
Deutschland einfiihrt.

(4) Muster- oder Geratezulassungen eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder

eines Vertragsstaates des Abkommens Uber den Europdischen Wirtschaftsraum sind
unmittelbar gultig und ersetzen die Prtfungen nach den Abséatzen 1 und 2.
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http://www.buzer.de/gesetz/1638/a23346.htm
http://www.buzer.de/gesetz/1638/index.htm
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http://www.buzer.de/outb/eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31993R0339:DE:NOT
http://www.buzer.de/gesetz/10513/a179696.htm

1.1 WARNUNG, VORSICHTSMARNAHMEN

Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei Warnungen,
Vorsichtsmalnahmen und Bemerkungen verwendet. Ihr Sinn und ihre Bedeutung werden
nachfolgend erlautert.

WARNUNG: bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens zu einer
unmittelbaren oder wichtigen Verringerung der Flugsicherheit fuhrt.

ACHTUNG: bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens auf langere
Zeit zu einer Verringerung der Flugsicherheit fihrt.

BEMERKUNG: betont die Aufmerksamkeit fiir spezielle Sachverhalte, die nicht direkt die
Sicherheit beeinflussen, aber wichtig oder unublich sind.

VORSICHTSMASSNAHMEN
- Lesen Sie die Flugsicherheitsmitteilungen in den verschiedenen Publikationen, wie:
Luftfahrt-Zeitschriften, Fliegertaschenkalender, NfLf
Mitteilungen des LBA und der BFS, usw.
- Fuhren Sie keine Fliige bei turbulenten Wetterbedingung durch, da ein Gleitschirm
prinzipiell seine Gestalt nur durch den Innendruck erhélt. Dieser kann nur bei tiblichen
Anstromverhaltnissen aufgebaut bleiben.
- Lassen Sie erhohte Vorsicht walten, wenn Gewitterneigung besteht. Auf keinen Fall
zu nahe an die Gewitterfront heranfliegen, um nicht in die Wolke gezogen zu werden.
Notfalls AuRenlandung durchfihren.

- Informieren Sie sich tber Tiefflugzonen militarischer Flugzeuge und meiden Sie

diese.

Warnung
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ADMEsSSUng
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In diesem Abschnitt sind die fiir den sicheren Betrieb einzuhaltenden Grenzwerte fur das
Gleitschirmtrike, das Triebwerk und Standartsysteme dargestellt.

Er enthélt die wahrend der Flugerprobung praktisch erflogenen Betriebsgrenzen, sowie
rechnerisch ermittelte und durch Versuche Uberpriiften Grenzwerte.

Die vorhandenen Instrumenten-Markierungen sind erldutert.

Der X-Light ist wie alle Ultraleichtflugzeuge nicht fur Kunstflug zugelassen. Kurven mit
Schraglagen von mehr als 60° sind nicht zuléssig. Flige unter Vereisungsbedingungen sind
nicht erlaubt.

Bei stark boigem Wind oder Windgeschwindigkeiten von mehr als 20 km/h = 5,6 m/s ist der
Flugbetrieb einzustellen, ebenso bei Regen.

TECHNISCHE DATEN

2 Takt Zweizylinder Boxer

Leistung:36,7 kw bei 6500 1/min

Motordrehzahl bei Vollast: 6250 1/min. 53 Nm bei 5300 1/min
Standschub 130kg- 138 kg

Airspeed 60km/h Trimm

Hubraum 521 ccm

Getriebe: Poly V Riemen

Zundung Digital elektronisch

Lichtmaschine 250 Watt

Vergaser 2 x WB 37

Gewicht Trike ohne Schirm und Rettung: 107kg

Propeller: 3 Blatt Gfk Pitch einstellbar

Trike mit Strassenzulassung als Sportanhanger

Empfohlener Schirm: Relax 25 mit 300 kg oder X-WING EVO 28 RS mit 437kg
Gesamtzuladung. Trimmerhebel und geflaschten Bremsen

Betrebsgrenzen

Technische Daten




Das maximale Abfluggewicht des X-Light betrédgt 300 kg beim Relax 25 und 437 kg beim X-
WING EVO 28 RS. Darin sind Riistmasse, Pilotenmasse, Treibstoff und Gepack enthalten.
Werden nachtraglich Ausristungsgegenstande eingebaut, welche die Ristmasse erhdhen, so
ist die Zuladung zu reduzieren. Der Pilot ist fur die Einhaltung der maximalen Abflugmasse
verantwortlich.

Achtung IMaximale Abflugmasse 300 kg! Relax 25

Achtung IMaximale Abflugmasse 437 kg! X-WING EVO 28 RS
Die maximal zulédssigen Schwerpunktlagen dirfen nicht Gberschritten werden. Wird das Gerét
einsitzig geflogen, so ist der vordere Sitz zu benutzen. Das Pilotengewicht muss mindestens
45 kg und maximal 100 kg betragen.

Der hintere Sitz darf mit minimal 0 und maximal 100 kg belastet werden.

Das UL-Gleitschirmtrike ist beziglich der Festigkeit fur Flugmandver ausgelegt, bei denen
Belastungen ausschlieBlich zwischen der ,,Sicheren Lastvielfachen* von +4 G und einer
Minimallast von+ 0,5 G auftreten.

WARNUNG
- Alle Kunstflugmandver sind VERBOTEN!
- Kurvenflug mit Schréglagen groRer als 60° ist ebenfalls VERBOTEN!!

Betriebsgrenzen
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Getankt wird ausschlieBlich
Superbenzin mit 95 Octane.

Der Motor ist ein 2 Takter und
bendtigt Gemisch im Verhaltniss
1:50=2%

Wir empfehlen ausschlieBlich
Vollsynthetisches OL

Das Special Blu 2T ist zudem
blau eingefarbt. Diese spezielle
Kraftstofffarbe verbessert die
Sichtbarkeit des Tankfiillstandes
und man sieht jederzeit, das
auch tatsichlich 61 dem Benzin
begemengt ist.

HESH /A BRELTF

Tokt
olsnthetsche
Special Blu 2T

Der Motor besitzt keine
Kahlflussigkeit

Betriebsstoiie
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| Benzinfilter
Fuel Filter

-

Reisegashebel

Beclenelemente
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Cockpit mit mdglicher Instrumentierung

N{ECT riont |

- JTanklevel
A
%

Zundung / Ignition/Stop

e Die maximale Kopftemperatur betragt 235 ° C. Die Kopftemperatur ist nicht auf beiden
Seiten gleich.

o Die Abgastemperatur liegt im Bereich von ~600° C.
Die maximale Motordrehzahl betragt ~ 6300 1/min

e Die Ladespannung betragt ~14 Volt

Beim Uberschreiten eines maximalen Wertes beginnt das Display zu blinken.

Cockpit
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Der Propellerkafig ist in 2
Hélften, flr einen einfacheren
Transport, zerlegbar.

Die Halterungen befinden sich
unter dem Motor und

seitlich rechts und links am
Motortrager.

Die Kafighalften werden mittels
Klettbandern fixiert.

Propellerikailg
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Der Kafig wird zusétzlich noch
mittels 4 Gurtbandern gesichert.
Diese mussen stets stramm
gespannt sein.

Ein zusatzliches Rohr dient dem
Schutz der Kafigleinen beim Start
und der Landung. Nach der
Montage des Kafigs sind diese in
die Radnabe der hinteren Réader
einzuhéangen.

Propellerkeaiig
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Wir empfehlen bei doppelsitzigen
Flugen eine Raketenrettung
Magnum 250. Der AulRen-
container ist seitlich am Trike
befestigt.

Die Schussrichtung erfolgt
ebenfalls zur Seite.

Der Ausldsegriff ist mit einem
Splint gegen unbeabsichtigtes
auslosen gesichert.

Kurz vor dem Start muss der
Splint gezogen werden.

Der Verlauf der VV-Leine ist auf
dem Bild zu erkennen.

Rettungsg
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Umlenkrolle.
Die Bremsleine ist

geflascht.
s =——)
Trimmerstellyng
Schnellflug
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Bremsleine geflascht /Halbe Kraft
Doppeilter Weg

Y

Um die Bremskréafte zu verringern,
ist die Bremsleine geflascht.

Trimmerband

Bremsschlaufe

Tragweri: Relalt | N-Wing &
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-w
. Gesamtleinenlangen Relax 25

No A B C D E Brake
1 7650 7605 7715 7890 7965 8230
2 7570 7515 7635 7820 7890 8085
3 7560 7510 7615 7800 7875 8000
4 7610 7570 7665 7855 7920 7885
5 7560 7515 7625 7805 7900
6 7485 7450 7550 7730 7810
7 7470 7430 7525 7705 7680
8 7505 7470 7555 7730 7640
9 7430 7400 7490 7570 7600

10 7355 7325 7415 7485 7560

11 7280 7265 7350 7410 7630

12 7190 7180 7250 7305 7575
13 6830 6820 7510
14 6730 6745 6785 6865 7575
15 7570
16 7525
17 7525

Alle Ldngen gemessen vom Einhangepunkt Tragegurt (Trimmer gedffnet) bis Untersegel.

Tragequrtlangen Relax 25

mm normal beschleunigt

A 375 375

A 375 375

B 375 400

C 375 435 Langen gemessen vom Einhangepunkt Tragegurt
D 375 495 bis Unterkante Schraubschakel

oo

ragwertt Felat Lemenlangen
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IN BETRIEB NEHMEN UND EINFLIEGEN
GLEITSEGEL AUSLEGEN UND VORFLUGKONTROLLE DURCHFUHREN
Auslegen

Legen Sie das Gleitsegel mit dem Obersegel auf den Boden und breiten Sie die offenen
Eintrittskammern halbrund aus.

Trennen Sie sorgféltig alle Fangleinen und achten Sie darauf, dass keine Leinen unter
der Kappe liegen, Schlaufen bilden oder irgendwo hangen bleiben kénnen.

Vorflugkontrolle

Kontrollieren Sie vor dem Start immer sorgfaltig:

Sind Risse oder sonstige Schaden am Segel?
e Sind alle Leinen entwirrt?
¢ Sind die Bremsleinen freigangig und fest mit dem Griff verbunden?

e Istder Bremsgriff mit dem Magnethalter in der Nahe des Trimmhebels an den
Uberrollbligel geheftet?

e Sind die Bremsleinen richtig eingestellt?

e Sind die Schraubschékel an den Fangleinen und am Tragegurt fest geschlossen
und gesichert?

e Ist der Schirm trocken?
¢ Sind die Tragegurte unbeschédigt und die Nahte in Ordnung?

e Ist der Rettungsgerategriff korrekt entsichert?

Einviiegemn
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5-PUNKTE-CHECK
Unmittelbar vor dem Start empfehlen wir den 6-Punkte-Check:
1) Ist der Schirm halbrund ausgelegt, und sind alle Eintrittsoffnungen offen?

2) Sind alle Leinen entwirrt und befinden sich keine Leinen unter der Kappe?

3) Ist die Kleidung und der Helm geschlossen, kann nichts aus den Taschen
herausfallen, ist der Gurt richtig angelegt, ist die Lehne des vorderen Sitzes
gesichert?

4) Lassen Windrichtung und -starke einen gefahrlosen Flug zu?

5) Sind Luftraum und Startbereich frei?

DER ERSTE FLUG
Hinweis!

Fuhren Sie Ihre ersten Fllige nur bei ruhigem Wetter und auf einem bekannten Platz
durch.

Steuern Sie am Anfang weich und dosiert, damit Sie sich stressfrei an die Reaktionen
des Gleitsegels gewohnen kdnnen.
Achtung Unfallgefahr!

Qberschétzen Sie sich nicht. Lassen Sie sich durch ein gutmitiges Gleitsegel oder den
Ubermut anderer Piloten nicht zu leichtsinnigem Verhalten verleiten.

Einvliegem

Seite 16




HAUPTBREMSLEINEN EINSTELLEN
Hinweis!

Die Hauptbremsleinen werden vor dem Einfliegen des Gleitsegels vom Fachmann
uberprift.

RICHTIG EINGESTELLT

Richtig eingestellte Bremsleinen haben beim X-Light fast keinen Vorlauf. Das bedeutet,
Sie mussen die Bremsen kaum herunterziehen bis die Hinterkante der Kappe beginnt
sich nach unten zu bewegen und eine Bremswirkung eintritt. Diese Einstellung wird
werksseitig vorgenommen. Dadurch kénnen Sie das Gleitsegel fast verzogerungsfrei
steuern und landen.

ZU LANG EINGESTELLT

Wenn die Bremsleinen zu lang eingestellt sind, reagiert das Gleitsegel trage und ist
schlecht zu landen. Sie kdénnen jedoch wéhrend des Fluges die Bremsleinen um die
Hand wickeln, um das Problem zu verringern. Stellen Sie nach der Landung die
Bremsleinen auf die richtige Lange ein.

Empfehlung:

Wir empfehlen diese Wickeltechnik auch vor einer Landung. So kann der zur
Verfligung stehende Bremsweg vergroRert werden. Die Bremsleinen einmal um die
Hand wickeln. Den Anflug so wenig angebremst wie dann noch maglich fliegen, um
nicht zu langsam zu sein. Zum Ausflairen dann gleichméaRig bremsen. Zum Ablegen des
Schirms nach der Landung dann beide Bremsleinen ganz durchziehen. Dieses VVorgehen
macht es gerade bei Gegenwind leichter, den Schirm sauber hinter das Gerat abzulegen.

Achtung Unfallgefahr!
Wenn die Bremsleinen zu kurz eingestellt sind, bestehen folgende Gefahren:

e Die Stromung kann zu frih abrei3en.
e Das Gleitsegel hat schlechte Starteigenschaften, es besteht Sackfluggefahr.
e Das Gleitsegel zeigt ein gefahrliches Extremflugverhalten.

Einvlilegemn
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EINSATZ DES TRIMMSYSTEMS

Achtung Unfallgefahr!

Bei erhohter Fluggeschwindigkeit wirken sich Stérungen (z.B. Einklapper) drastischer
aus, als im unbeschleunigten Flug. Unter turbulenten Bedingungen und in Bodennahe
wird wegen steigender Einklappgefahr generell von einer schnellen Einstellung des

Trimmsystems abgeraten.
Das Trimmsystem besteht aus 2 Hebeln, die direkt am Trimmerverschluss befestigt sind.

Die Trimmer sollten so eingestellt se{n, das der X-Light im Reiseflug geradeaus fliegt.

Aufziehhilfe

Der Schirm kommt beim Start leichter Gber den Piloten, wenn die Aufziehhilfe aktiviert
ist. Das rote Seil soll leicht durchhangen wenn der Tragegurt senkrecht nach oben steht.
Achtung: Ein gespanntes Seil im Flug zieht den A-Tragegurt nach unten und erhoht

die Gefahr eines Frontklappers.
i / §

Einvlilegemn
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ROLLEN
Das Verhalten des Bugrades ist leicht bei einigen Rollversuchen zu erlernen. Machen
Sie sich vor dem ersten Start damit vertraut. Beim Rollen wird tiber die Pedale gesteuert.
Ist der Schirm in der Luft, muss dessen Steuerung (tiber die Bremsleinen) dazu
koordiniert erfolgen.

START UND STEIGEN

Maoglichst gegen den Wind starten. Die maximale Seitenwindkomponente beim Start
betragt 5 km/h. Schirm entgegen dem Wind hinter dem Trike auslegen. Leinen in die
dafur vorgesehnen Halter am Kafig klemmen.

Alle Leinen auf richtige Lage tberprifen (parallel und ohne Verknotungen).
Einsteigen, anschnallen, Gurte straff ziehen.

ACHTUNG:
Am hinteren Sitz sind IMMER alle 3 Gurtschldsser zu schlieRen — der Sicherheitsgurt
und die beiden Gurte, die die vordere Sitzlehne nach vorne hin abstitzen.

Trimmer beim Start geschlossen halten. Der Schirm neigt sonst zum Uberschiefen.
Windrichtung und Schirmlage tberprifen.

Bremsleinen in die Hande nehmen.

Motor anlassen (siehe dort).

Bremse losen.

Motordrehzahl auf Aufziehleistung bringen (je nach Wind ca. 50%).

Richtung mit den FiRen halten.

Sobald der Schirm abhebt, ihn mit den Bremsleinen steuern und moglichst sauber mittig
uber dem Trike aufsteigen lassen.

Ein UberschieRen durch leichtes Anbremsen verhindern. Schirm stabilisieren.
Kappenposition checken. Falls notwendig, den Schirm seitlich unterfahren, um die
Kappe mittig zu halten.

Gas steigern, wenn die Kappe stabil tiber dem Trike steht. Das Trike wird schnell
abheben. Bei Soloflligen das Gas besonders kontrolliert geben und direkt nach dem
Starten etwas zurticknehmen, um ungewohnt steile Fluglagen zu vermeiden.

Einvlilegemn
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REISEFLUG

Im Steigflug bei Erreichen der Reiseflughdhe tiber die Trimmung die gew(inschte
Reisegeschwindigkeit einstellen ggf. das Drehnmoment des Motor mittels der Trimmer
(Bild Seite 13) ausgleichen.

Dazu die Bremsleinen einfach los lassen, aber stets bereit sein, die Bremsgriffe zu
greifen.

Das Reisegas kann mittels des Reisegashebels auf die gewiinschte Drehzahl eingeregelt
werden (Siehe Bild Seite 8).

LANDUNG

Die Landung sollte immer gegen den Wind erfolgen.

Motor drosseln und beide Trimmer auf Langsamflug ziehen. Bremsleinen aufnehmen,
aber noch nicht anbremsen. Anbremsen langsam in 5-8 m Hohe beginnen. Ausflairen.
Falls zu hoch geflairt wurde, mit Gas unterstiitzen. Bremsen in 1-2 m Hohe weiter
durchziehen, mit voll gezogener Bremse aufsetzen. Bei Gegenwind Bremsen wickeln
und erneut bremsen, um den Schirm nach hinten abkippen zu lassen. Bei starkem Wind
nur vorsichtig mit der Vorderradbremse gegenhalten, damit sich der Schirm mit dem
Wind bewegen und abkippen kann.

ABSTELLEN

Gas auf Leerlauf.

Motor abschalten (Hauptschalter auf ,,Aus®).
Das Trike nur bei stehendem Propeller verlassen.

GROUNDHANDLING

Die Erfahrung zeigt, dass viele Leute dazu neigen, den X-Light beim Rangieren auf dem
Boden oben am Propellerkafig zu greifen und nach hinten zu kippen, um dann das Gerat
nur auf den Hinterradern hin- und herzuschieben. Obwohl das sehr handlich ist, wurde
der Propellerkéafig fur diese Belastung nicht ausgelegt. Wiederholte Belastungen dieser
Art konnen Deformationen des Kéfigs fiihren sowie die Kafigclips Gber ihre maximale
Festigkeit bringen und Schaden erleiden.

Einvlilegemn
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FLUGE UNTER BESONDEREN BEDINGUNGEN

REGEN:

Grundsatzlich gehort zu jeder gewissenhaften Flugvorbereitung auch das Checken der
Wettersituation, so dass ,,eigentlich keine Fliige bei Regen nétig sein sollten.
Trotzdem kann jeder Pilot aber in unvorhersehbar schlechtere Wetterbedingungen
geraten.

Generell gilt: Keine Fliige bei Regen, sobald wie mdglich landen!

Bei ganz leichtem Regen kann der Flug zunéchst fortgesetzt werden. Die zunehmend
nasser werdende Kappe wird aber entsprechend schwerer und muss deshalb schneller
fliegen, um den nétigen Auftrieb zu erzeugen. Die Stallgeschwindigkeit erhoht sich
entsprechend. Ein Strémungsabriss wird méglich!

Deshalb: Umsichtig fliegen, abrupte Mandver vermeiden, beim Landen nicht zu
langsam anfliegen.

Bei starkerem Regen immer landen, zur Not eine Sicherheitsaulenlandung durchfihren.

Den Schirm immer vor dem Wegpacken grundlich trocknen lassen, er fault sonst. Ein
feuchter Schirm startet auRerdem langsamer und schlechter!

WIND: Generell muss jeder Start und jede Landung immer mdglichst genau gegen den
Wind ausgefuhrt werden. Der Gleitschirm wird immer in den Wind drehen. Muss schréag
zum Wind gerollt werden, ggf. die leeseitige Bremsleine etwas betétigen, um den
Schirm in Fahrtrichtung zu halten.

Muss bei starkem Wind gelandet werden, so ist nach dem Aufsetzen die Radbremse zu
betatigen, damit der nach hinten herunterfallende Schirm das Trike nicht nach hinten
ziehen kann. Die Bremsleinen vor dem Landen wickeln, um mehr Hub zur Verfligung
zu haben.

Kommen im Flug Turbulenzen auf, so sollte nicht mit maximaler Geschwindigkeit
geflogen werden. Der dann ndmlich reduzierte Anstromwinkel erleichtert das
Einklappen des Schirms in Fallwindbden. Am besten die Trimmhebel in die
Startposition (senkrecht) bringen.

Fluge sind bei Schneefall nicht zul&ssig und miissen ggf. abgebrochen werden.

Extreme Temperaturen: Einschrinkungen bei ,,normalen* Temperaturen zwischen —10
und 40°C gibt es nicht. Das Kuhlwasser muss aber entsprechend den
Herstellervorschriften des Motors mit Frostschutzmittel gemischt sein, und bei warmen
Temperaturen muss besonderes Augenmerk auf die Motortemperaturen gelegt werden.
Zudem steigt der Leistungsbedarf und die Fluggeschwindigkeiten, so dass sich Start-
und Landerollstrecke erhéhen — entspricht dem Starten und Landen auf einer
hochgelegenen Startbahn (Stichwort ,,Dichteh6he®).

Plige orier besondenen Bedmgmgen
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START, REISEFLUG UND LANDUNG:

Hier noch einige Ergéanzungen die Uber die Beschreibung des Erstfluges hinausgeht.

Sollte der Schirm beim Starten stark zur Seite ziehen, so muss auf der anderen Seite
gegen gebremst und der Schirm unterfahren werden. Sollte das keinen Erfolg haben,
lieber den Start abbrechen, vom Gas gehen und den Schirm herunterbremsen und neu
auslegen, als das Gerat womaoglich mit Vollgas in einer Steilspirale in den Himmel
schieben und anschlieBend unsanft landen, oder es umwerfen. Wobei das Umwerfen auf
Grund des tiefen Schwerpunkts nicht so einfach ist.

Sollte der Schirm auf Grund von Turbulenzen schon beim Start einklappen (wenn, dann
am ehesten weit auf3en), dann wie auch im Flug kontrolliert mit der Bremsleine frei
pumpen.

Gelibte Piloten fahren bei Windstille mit aufgestelltem Schirm Vollkreise mit weniger
als 50 m Durchmesser.

otart,Nermallug,Landung
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Fliegen in Turbulenzen
Hinweis!
Vorsicht beim Einfliegen in die eigenen Wirbel!

Obwohl die Einklappanfalligkeit beim Fliegen mit einem Trike durch die héhere
Flachenbelastung und den groReren Kappeninnendruck geringer ist als beim freien
Fliegen, sollten die Trimmer bei starken Turbulenzen immer vorne (=langsam) sein. Der
Effekt des dann groReren Anstellwinkels Giberwiegt den Effekt durch den héheren
Staudruck im Schnellflug.

Fliegen Sie in Turbulenzen leicht angebremst (circa 20 % Bremse) und versuchen Sie
durch aktives Arbeiten mit den Bremsen die Kalotte iber Ihnen zu halten. Sie kdnnen so
ein Einklappen der Fliigelseiten verhindern. Sollte trotzdem eine Flugelseite einklappen,
so ist es wichtig, die Richtung zu halten, und wenn nétig von Hindernissen
wegzusteuern. Erst wenn Sie wieder kursstabil (!) fliegen, dirfen Sie durch "Pumpen™
dem Schirm zu schnellerem Ausklappen verhelfen. Dies muss durch die meist hohere
Flachenbelastung bei Motorschirmen eventuell etwas energischer durchgefiihrt werden.
Wenn der X-Light innerhalb seiner Betriebsgrenzen betrieben wird, kommt es jedoch
nicht zu Klappern! Sollte es dennoch dazu kommen, sollte eine
Sicherheitsaul’enlandung vorgenommen werden, denn dann ist das Wetter so, dass eine
sichere Schirmkontrolle nicht mehr sicher méglich ist.

Losen Sie beim Einfliegen in harte Thermik die Bremse und reduzieren Sie die
Motordrehzahl, um nicht in die N&he eines dynamischen Strémungsabrisses zu geraten.
Bremsen Sie andererseits beim Ausfliegen aus der Thermik die Kappe gut an und
erhdhen Sie die Motordrehzahl, um ein Vorwandern und damit ein mogliches frontales
Einklappen zu verhindern.

Als Tipp: Bremsen Sie bei einem Klapper die Kalotte mit Gegenbremse soweit, bis Sie
den Schirm im Geradeausflug stabilisiert haben. Lieber zuwenig Gegenbremsen als
zuviel!

otart,Nermallug,Landung
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LANDUNG MIT STEHENDEM PROPELLER

Die Landung mit stehendem Propeller erfolgt wie die mit Schleppgas. Allerdings sollte
der Schirm moglichst lange offen geflogen werden, um noch gentigend Fahrt fir ein
sauberes Ausflairen vor dem Aufsetzen zu haben. Vor dem Landen die Bremse am
besten 1 x wickeln. In etwa 2 m Hohe den Schirm gleichméfiig anbremsen. Im Moment
des Aufsetzens sollte die Bremse soweit wie moglich durchgezogen sein.

Damit der Schirm hinter das Gerat féllt, kann dann die Bremse kurzzeitig ge6ffnet und
weiter gewickelt werden, um sie dann erneut ganz durchzuziehen. So verfahrt man auch
am besten bei starkerem Gegenwind. Eine zu stark seitlich ziehende Kappe kdnnte das
Gerat irgendwann umreif3en! Die Kappe deshalb méglichst symmetrisch hinter dem
Gerat halten.

Bei starkem Wind wird das Herunterlassen der Kappe erleichtert, wenn das Gerat dem
Zug des Schirms nachgeben kann und etwas nach hinten rollen gelassen wird. Also die
Radbremse nicht zu viel betatigen!

LANDUNG MIT SCHLEPPGAS

Durch die vergleichsweise hohe Flachenbelastung sollte der X-Light vor dem Aufsetzen
generell nicht zu stark vorgebremst werden. Wir empfehlen die Bremsen im Endanflug
vollstandig zu l6sen und sie dann in ca. 1 — 2 Meter Hohe kontinuierlich bis zu 100%
durchzudriicken (ausflairen).

Bitte achten Sie darauf, dass die Bremsleinenlange vor dem Erstflug optimal an Ihr
Trike angepasst wurde, um gentigend Bremsweg flr die Landung zur Verfligung zu
haben.

Sie haben die Mdoglichkeit den Landeanflug mit dem Motor zu unterstiitzen.
Die Hohe und Geschwindigkeit kann dabei mit Hilfe der Bremse und der Motordrehzahl
bis zum Aufsetzen kontrolliert werden.

Achtung Unfallgefahr!

Fliegen Sie in Bodennahe immer mit ausreichender Geschwindigkeit (weit Gber der
Strémungsabrissgrenze / Stall).

otart,Nermallug,Landung
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SCHNELLABSTIEG

In manchen Situationen ist es notwendig, sehr schnell Hohe abzubauen, um drohenden

Gefahren zu entgehen. Diese sind z.B. der Aufwind einer Cumuluswolke, eine

herannahende Kaltfront, Gewitterbildung etc. Nachfolgend beschreiben wir Ihnen

Abstiegshilfen, die, bei entsprechendem Kdnnensstand des Piloten und korrekter

Ausfihrung, auch mit dem Motor sicher durchgefuhrt werden kénnen.

Hinweis!

Vor sémtlichen Schnellabstiegshilfen sollten die Trimmer vollstdndig nach vorne

geschoben werden und die Motordrehzahl auf Leerlauf reduziert werden!

Samtliche Mandver fallen aufgrund des erhéhten Startgewichts mit dem Trike

dynamischer aus, als bei einem Fliegen ohne oder mit einem Rucksackmotor!

STEILSPIRALE

Die Steilspirale ist die klassische Methode des Schnellabstieges mit

Sinkgeschwindigkeiten bis zu 14 m/s im Normalfall und im Extremfall bis zu 20 m/s.

Sie eignet sich bei hohen Steigwerten und wenig Wind. Steilspiralen tiber 14 m/s

Sinkgeschwindigkeit werden bei der Zulassung nicht geprift, die Betriebsgrenzen

werden damit tberschritten.

EINLEITEN

Ziehen Sie aus voller Fahrt auf einer Seite kontinuierlich die Bremse herunter. Sie

steuern dadurch das Gleitsegel in eine Kurve mit starker Schraglage. Ob Sie sich in der

Steilspirale befinden, erkennen Sie daran, dass Sie verstérkt in den Sitz gedriickt werden

(hohe Fliehkréfte).

Wenn Sie sich in der Steilspirale befinden, steuern Sie sehr geftihlvoll, da das Gleitsegel

sehr direkt reagiert. Schraglage und Drehgeschwindigkeit nehmen zu, wenn die

Bremswirkung stérker wird. Sehen Sie vor und wéhrend der Steilspirale unbedingt nach

unten um den Bodenabstand kontrollieren zu kénnen.

AUSLEITEN

Leiten Sie die Steilspirale langsam und gefuhlvoll aus. Wenn Sie die Bremsen zu schnell

0ffnen, kann das Segel durch die Gberhohte Geschwindigkeit nach oben wegsteigen,

aufschaukeln und teilweise einklappen.

Durch die beim Trikefliegen, eingeschrankte Mdglichkeit, mit dem Korpergewicht zu

arbeiten, muss die Steilspirale unter Umsténden aktiv mit der AuBenbremse ausgeleitet

werden.

Achtung Unfallgefahr!

e Bei der Steilspirale konnen sehr hohe Kurvengeschwindigkeiten mit einem
Vielfachen der Erdbeschleunigung erreicht werden. Tasten Sie sich deshalb
vorsichtig an diese Flugfigur heran.

e Fihren Sie die Steilspirale nicht zu lange aus, es kénnten Bewusstseinstriilbungen
auftreten.

e Halten Sie unbedingt eine Sicherheitshohe von 150 bis 200 m tber Grund ein.
Weitere Methoden wie der B-Stall oder das Ohrenanlegen sind mit dem X-light
nicht durchfuhrbar und werden nicht empfohlen.

otart,Nermallug,Landung
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EXTREMFLUG- UND GEFAHRENEINWEISUNG

GEFAHRENEINWEISUNG

Extremflugmandéver mit Motor unter Volllast sind lebensgefahrlich und kénnen deshalb nicht getestet
werden!

Im Normalflug treten keine Probleme auf. Bei Flugfehlern oder extremen Windverhaltnissen jedoch kann
der Schirm in einen ungewdhnlichen Flugzustand geraten. Dieser verlangt vom Piloten unter Umstanden
ungewohnte Korrekturen.

Wir beschreiben Ihnen, wie Sie Extremsituationen korrigieren kénnen, fir den Fall, dass Sie in solche
geraten. Die nachfolgenden Mandver beziehen sich auf ein, den technischen Daten entsprechendes ,
Startgewicht und sollen helfen den Schirm einschatzen zu kénnen.

Hinweis!

Diese Betriebsanleitung ist kein Ersatz fur ein Sicherheitstraining und entsprechende Fachliteratur. Wir
empfehlen lhnen ein spezielles Sicherheitstraining zu absolvieren, in dem Sie auf Extremsituationen
vorbereitet werden.

Achtung Unfallgefahr !
Halten Sie unbedingt die Betriebsgrenzen ein. Vermeiden Sie auf jeden Fall Kunstflugfiguren. Sie beugen
dadurch Unfallen durch Uberlastung vor.

DAUERSACKFLUG

Gleitsegel kdnnen durch verschiedene Umsténde, z.B. Schrumpfen der C und D Leinen bei Nésse,
Regenflug, in den Dauersackflug geraten. Die Anstrdmung von vorne l&sst nach und der Schirm sackt mit
stehendem Segel durch. Gleitsegel sind besonders bei zu geringer Flachenbelastung sackfluganfallig.
Zu kurze C und D Leinen z.B. lassen sich oft auch schon durch ein verschlechtertes Startverhalten
erkennen.

Sie erkennen den Dauersackflug daran, dass die Fahrtgerdusche deutlich geringer sind als gewohnlich.
Zudem sinken Sie mit erhéhter Geschwindigkeit (6 bis 8 m/s).

Beim RelaX konnte kein Dauersackflug provoziert werden. Die (ibliche Malinahme, den Anstellwinkel
durch Verkirzen der A- bzw. B-Leinen zu reduzieren, ist nur mit massiver Anstrengung maoglich.
Stattdessen die Trimmhebel beide nach hinten ziehen und so den Anstellwinkel verkleinern.

Achtung Unfallgefahr!
Eine nasse Kappe oder Fliegen im Regen bedeuten erhdhtes Kappengewicht und kann unter Umstanden

einen Sackflug verursachen. In diesen beiden Fallen ist das Fliegen unzulassig.

FRONTSTALL

Starke Turbulenzen kénnen die Vorderkante des Segels ganz oder teilweise nach unten umklappen oder
eindriicken.

Sollten Sie beim motorisierten Einsatz einen Frontstall einmal nicht vermeiden kénnen, auf keinen Fall
Gas geben! Twistgefahr!

Durch die erhohte Flachenbelastung und den durch den Motorschub vergroRerten Anstellwinkel ist die
Gefahr des Frontstall jedoch geringer als beim freien Fliegen.

Normalerweise geht der X-Light sofort wieder in die Normalfluglage zurck.

AUSLEITEN

Sollte der RelaX bei sehr starken frontalen Einklappern nicht sofort wieder 6ffnen, bremsen Sie kurz und
kraftig mit beiden Steuerleinen an, um das Segel wieder zu 6ffnen.

Wetterbedingungen, die ein frontales Einklappen bewirken kénnen, liegen weit auBerhalb der zulédssigen
Wetterbedingungen! Der Flug sollte sobald wie mdglich abgebrochen und erst bei ruhigerem Wetter
fortgesetzt werden!

Extremvrlug
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EINSEITIGES EINKLAPPEN

Achtung Unfallgefahr!

In Turbulenzen kann es eher geschehen, dass das Segel auf einer Seite einklappt. Ein
Teil der Zellen entleert sich und das Gleitsegel kann durchsacken, wegdrehen oder in
Rotation geraten.

Der RelaX 6ffnete sich bei den Tests selbstandig bei Freigabe der A-Leinen, durch
deren Herunterziehen das Einklappen provoziert wurde. Er drehte dabei weniger als 90°
weg und stabilisierte sich selbstandig. Ist der Schirm schneller getrimmt als waagerecht
stehende Schirmaufhdngebiigel, dann kann es sogar nétig werden, das Entfalten des
Schirms mit der Bremse zu unterstiitzen.

Ausleiten

e Halten Sie mit der Bremse auf der intakten Seite des Gleitsegels gegen, um es am
Wegdrehen zu hindern und zu stabilisieren.

e Bremsen Sie nur soviel gegen, dass das Gleitsegel geradeaus weiterfliegt.

o Sollte das Segel bis jetzt noch nicht von selbst gedffnet haben, pumpen Sie mit der
Bremse auf der eingeklappten Seite, um es zu 6ffnen. Nutzen Sie dabei den vollen
Bremsweg.

Achtung Unfallgefahr!
Wenn Sie zu stark gegenbremsen, kann dies zum Stromungsabriss auf der intakten Seite
fuhren.

FULLSTALL

Ein Fullstall wiirde entstehen, wenn die Bremsen wéhrend des Fluges ganz
durchgezogen werden. Gleitsegel verlieren dann die Fahrt, kippen nach hinten weg und
entleeren sich.

Beim X-Light konnte in der ausgelieferten Konfiguration ein Fullstall in Flugversuchen
nicht erflogen werden. Da es sich bei dieser Flachenbelastung um ein sehr dynamisches
Manover mit hohen Sinkgeschwindigkeiten handelt, raten wir davon massiv ab.
AUSLEITEN:

Kommt es dennoch dazu, sollte man die Bremsen innerhalb von 3 Sekunden vollstandig
freigeben (zéhlen Sie 21, 22, 23). Wenn Sie die Bremsen zu langsam loslassen, kann es
zum Trudeln kommen. Das Trudeln endet durch vollstandiges Offnen der Bremsen von
selbst.

Sollte ein Ausleiten nicht rechtzeitig moglich sein: Rettung ziinden!

Achtung Unfallgefahr!

Wenn das Segel nach hinten weggefallen ist, missen Sie die Bremsen unbedingt unten
halten. Die Kappe kann sonst sehr stark vorschiel3en, im Extremfall bis unter den
Piloten. Halten Sie die Bremsen so lange unten, bis das Segel wieder iber Ihnen steht.

Extremvrlug
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TRUDELN

Das Trudeln ist ein einseitiger Stromungsabriss am Segel. Der noch angestromte Teil
der Kappe fliegt dabei vorwaérts, wéahrend der andere Teil der Kappe in die
entgegengesetzte Richtung dreht.

AUSLEITEN

Offnen Sie ziigig beide Bremsen.

Hinweis!

Sollte das Trudeln nicht aufhdren:

e -Uberpriifen Sie, ob die Bremsen vollstandig ge6ffnet sind.
e -Fihrt dies nicht zum Erfolg, zlinden Sie Ihr Rettungsgerét.

Achtung Unfallgefahr!
Halten Sie bei starken Turbulenzen immer geniligend Abstand zu Felswanden und

anderen Hindernissen. Sie brauchen Zeit und geniigend H6he um Extremsituationen
wieder auszuleiten.

Extremuvliug
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Einlaufphase
Der Motor sollte in den ersten 2 Betriebsstunden nicht langer unter Volllast laufen.

Drehzahl

Der Motor ist so eingestellt, dass die maximale Motordrehzahl bei 6300 1/min liegt.
Sollte die maximale Drehzahl héher oder niedriger liegen, kann dies tber den Pitch
(Einstellwinkel) am Propeller nachgestellt werden.

Je hoher der Pitch, desto geringer ist die maximale Drehzahl. Mit sinkender Drehzahl
lasst auch die Leitung des Motor nach.

Zylinderkopftemperatur. CHT

Der Motor F23 hat vergrolierte Kiihlkopfe und Luftleitbleche. Die Luftleitbleche missen im
Flug stets frei sein. Die Eintrittséffnung darf unter keinen Umstéanden verkleinert oder gar
verschlossen werden. Die Kopftemperaturen sollten einen Wert von 235 ° nicht (iberschreiten
Wird dieser Wert erreicht oder tberschritten, beginnt das Display im Cockpit zu blinken.

Sollte die maximale Temperatur einmal erreicht werden, so kann durch verringern der Drehzahl
die Temperatur schnell wieder gesenkt werden.

Abgastemperatur. EGT.

Die Abgastemperatur liegt circa bei 600°C. Sollte der Wert deutlich und somit
ungewohnt in die Hohe schnellen, wére dies ein Zeichen, dass der Motor abmagert. Man
sollte unbedingt einen geeigneten Landeplatz aufsuchen und den Fehler beheben. Es
konnte beispielweise der Benzinfilter verstopft sein, die Vergaser zu mager eingestellt
sein oder der Vergaser einen Defekt aufweisen.

Motorbauart 2 Zylinder 2 Takt Boxer
Kihlung Luftgekihlt

Motorgehéuse Aluminiumguss

Zylinder Aluminiumguss mit nikasilbeschichteter Laufbuchse
Bohrung / Hub 72 /64 mm

Hubraum 521 ccm

Power 36,7 kw bei 1/min
Zylinderkopf Maximo

Schmiersystem Gemischschmierung
Zundung Digitale Magnetziindung
Zindkerze NGK BR8 HS
Gemischaufbereitung 2 X Membranvergaser WB 37
Getriebe Poly-V Riemen 815 13 PK
Gewicht Motor 15 kg inkl. E-Starter
Gesamtgewicht 107 kg ohne Tragflache
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TAGLICHE INSPEKTION
Wir mochten darauf hinweisen, dass nahezu alle technischen Fehler bei einer
gewissenhaften und sorgféltigen VVorflugkontrolle erkannt werden kdnnen. Deshalb
bitten wir Sie, in Ihrem eigenen Interesse, die nétige Sorgfalt walten zu lassen und
dadurch ein mdgliches Unfallrisiko weitestgehend zu reduzieren. Die Sicherheit
eines Fluggerates steht und fallt mit seiner regelmagigen, gewissenhaften
Uberpriifung und Wartung.

1. Motor und Zylinderkdpfe auf Undichtigkeit prifen. Auspuff auf Risse.

2. Riemenspannung o.k. Gummipuffer Motor und Auspuff checken.

3. Propeller, Nabe und Schrauben auf festen Sitz und Beschéadigungen
prufen.

4. Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gasziige und
Bowdenzugverteiler auf festen Sitz und Unversehrtheit prifen.

5. Rahmen und Kafig auf Verformungen, Risse oder &ulerliche
Beschadigungen prufen.

6. Fahrwerk auf Beschadigungen prufen, auf die Gummiseile der Federung

achten.

Vorderradbremse prifen.

Bugrad anheben, Freigangigkeit prufen.

Pedale freigangig, Bowdenziige prifen.

Kommt das Gaspedal ohne Last wieder ganz zurlick?

Falls das Gerat mit einem Gashebel fur Schiiler- / Lehrerbetrieb

ausgestattet ist, darf der Lehrergasgriff nicht versehentlich betatigt oder

festgestellt sein.

12.  Reifen, Luftdruck und Zustand prufen (hinten & vorne: 1,8-2,5 bar)
Radschrauben kontrollieren.

13.  Sitzbretter und Gurte auf Festigkeit und Beschéadigungen prifen.

14.  Sichtprifung Tragegurte und Sicherheitsgurte.

15.  Vorderbau lose, ggf mit Zentralschraube festziehen

16.  Federung hinten und vorn prifen ggf. mit Silikonol beweglich machen.

17.  Gleitschirm prifen — Alle Leinen ohne Knoten oder Beschédigungen.

- 2O o0
o -

Tagliche Uberprifung
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Periodische Prifungen

Vor Aufnahme des Flugbetriebes und vor jedem Flug, hat der verantwortliche Pilot eine Sichtpriifung des
gesamten Trikes durchzufiihren.

Die dazu notwendige Sachkenntnis wird wahrend der Pilotenausbildung vermittelt, spezielle Details auch
bei der Gerdteeinweisung.

Alle 25 Stunden

e Sichtkontrolle aller Verschraubungen

e Kontrolle auf Spiel und Freigangigkeit aller beweglichen Teile, insbesondere der
Radaufhangungen, Federelemente etc.
Schmieren dieser Teile: Metall auf Metall: Maschinendl,
Metall auf Kunststoff: Siliconspray
Uberpriifung der Radbremse
Uberpriifung der Gasziige
Uberpriifung aller Gurte und Gurtschlésser und Umlenkrollen
Uberpriifung (Sichtpriifung) aller Schweilnahte auf Rissbildung
Uberpriifung aller Gummi-Metallverbinder (Silentblécke) auf Rissbildung
Uberpriifung des Benzinfilters

Uberpriifung der Dichtigkeit des Motor

Alle 100 Stunden

Wie 25h-Priifung, und zusétzlich:
- Wechsel der Ziindkerzen
- Wechsel des Benzinfilters.
- Uberpriifung der Luftfilter

Periodische Prinung

Seite 31




Geben Sie hier eine Formel ein.

Der Riemen wird gespannt, indem ein Excenter den Abstand von Kurbelwelle zu Nabenwelle

variiert.
Hier muss zunéchst die Schraube (1) geltst werden.
Mit einem Innensechskant (2) (12 mm) wird der Excenter verdreht und so der Riemen gespannt

oder gelost.

Riemen spannen
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Der Boxer ist mit 2 Membranvergasern WB 37 ausgerstet. Die VVergaser brauchen nicht
synchronisiert werden, da beide Zylinder auf einem nicht voneinander getrennten
Kurbelgeh&use sitzen. Dennoch sollten die Einstellschrauben 1, 2 und 3 mdglichst synchron
stehen.

1 = Drosselklappenanschlag fur Leerlaufeinstellung

2 = Teillasteinstellung (Grundeistellung 1 Umdrehung)

3 = Vollasteinstellung (Grundeistellung 1 Umdrehung)

Die Leerlaufdrehzahl liegt bei etwa 1800 1/min

Volllast EGT circa 600°+ C. Liegt der Wert deutlich hoher, so muss die Einstellschraube 3
Y, Umdrehung herausgedreht werden, um das Gemisch anzufetten. Ggf. nach Testflug
wiederholen.

Sollte im Teillastbereich um 4000 1/ min der Motor etwas stottern, die Einstellschrauben 2
etwa 1/8 Umdrehung eindrehen. Der Motor wird dadurch magerer eingestellt.

RelLglnf
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