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Manual Flyke

Einleitung

Lieber Pilot,

Wir wiinschen Dir mit diesem aul3ergewohnlichen Fuggviel Freude.

Die Zulassung des Flykes ist mit dem Monster 116 Salo 122 geplant.

Fur ein sicheres Fliegen solltest Du dieses Mabeathten und Dich sorgfaltig mit dem
Flyke und dessen Mdglichkeiten vertraut machen.

Das Flyke ist ein Multifunktionsfahrrad, das im watlichen in 3 Betriebsarteredient
werden kann:
- als komfortables, leistungsfahiges Liegerad (oMioéor)
- zum Transport der Flugausriistung (Motor auf deatdvtrager, Schirm hinter dem
Sitz verstaut)
- als Trike zum Motorschirmfliegen.

Zusatzlich ist der Betrieb als Motorfahrzeug auhdgoden technisch prinzipiell méglich, ist
aber auf offentlichen Gelande nicht zulassig.

In diesem Manual wird die Handhabung des Rucksatira@ls bekannt vorausgesetzt.

Verwendung eines vorhandenen Motors

Das Flyke kann mit vorhandenen Fresh Breeze-Moteeenendet werden. Dabei sind aber
einige Dinge zu beachten:

Bei schmalen Radwegen kann die Verwendung eineBrejpellerdurchmesser von 110 cm
mit entsprechendem Kafig Vorteile bieten, die Peni@ance ist aber bei einem von 122 cm
besser.

Zur Befestigung des Motors am Flyke sind am MoterMultifunktionsrohre zu montieren.
In deren oberen Enden werden Haltehaken eingesnhdleemit Stativfedern gesichert sind.
In die Vorderseite der Multifunktionsrohre muss hge ein 5Smm-Loch gebohrt werden, ca.
160 mm unterhalb des oberen Endes. In dieses Lredhdgr Stift ein, der sich im Innern der
weil3en Plastikclips an der unteren Motortragerstredm Flyke befindet.

AulRerdem muss der vorhandene Gasgriff durch eine@@cm langeren ersetzt werden. Der
langere Gaszug wird mit nur einem Kabelbinder undra 20 mm langen Stuick
Benzinschlauch aus Distanzstiick an der linken sede des Tanktragers befestigt.



Aufbau

Das Flyke ist ein dreiradiges Liegerad mit Knickleng und Vorderradantrieb. Die Federung
erfolgt durch eine Kombination aus Elastomer- ummn@osite-Elementen. Am hinteren Ende
befindet sich ein Trager, auf den ein Rucksackmgétiéngt werden kann.

Langenverstellung

Zur Anpassung an die personliche Beinlange werdzbelden
orangen Knebelschrauben unterhalb des Sitzes gei@st und das
Vierkantrohr relativ zum Sitz in die gewiinschte iBois geschoben. §%
AnschlieRend werden die Knebelschrauben wiedegdesgen.
Die Knebel kbnnen relativ zur Schraube verdrehtdery indem sie
nach aul3en gezogen, in die gewilinschte Positiorlgeaind dann
wieder nach innen verrastet werden. :
Um ein Hangenbleiben an Zweigen o. 4. zu vermeisigltien die Hebel
in eine nach hinten/oben gerichtete Position gétiraerden.

Ein Verkirzen des Flykes wird erleichtert, wenmash hinten gekippt und auf dem
Motortrager (und den Hinterradern) abgestellt wahe, Schwerkraft erleichtert das
Verschieben des Vorderbaus.

Zum Verlangern kann im Sitz Platz genommen unceidjene Beinkraft ausgenutzt werden.

ach e st ehen

Zum leichteren Transport kann das Flyke in einelgge und eine hintere Halfte zerlegt
werden, indem das 4-Kantrohr ganz aus dem Sitziegezogen wird. Dann mussen aber
auch die Bowdenzuge fur die vordere Bremse un&dmaltung geltst werden.

Dafir ist der Bedienteil des Lenkhebels auf denter Flykeseite abnehmbar, indem die
Klemmschraube des Handbremshebels mit einem 4mimsEaatschlissel geldst und die
ganze Einheit abgezogen wird.

Einstellung auf verschiedene Pilotengewichte

Das Flyke besitzt 2 Schubstreben, die im Flug waatp liegen und den Schirm stabilisieren
bzw. beim Start vorwarts schieben.

Auf diesen Schubstreben befindet sich eine Schielffendie mittels Schraubkarabiner und
Stahlseil mit der Sitzflache verbunden ist. Ingl&che Ose, in die der obere
Schraubkarabiner eingehéngt wird, ist auch eingéshlaufe eingehangt, in die mit einem
Schnellkarabiner der Gleitschirm eingehangt wird.

Diese Schiebemuffe kann in 3 verschiedene Positigegschoben und dort mit einem
Quickpin gesichert werden.

In der vorderen Position steht das Vorderrad ingRlaher, in der hinteren Position tiefer.

Fur Piloten zwischen 65 kg und 85 kg Gewicht istrdittlere Position am geeignetsten,
Piloten unter 65 kg sollten die hintere, Piloterii85 kg die vordere Position verwenden.
Grundsatzlich lasst sich das Flyke fur Piloten ziven 55 und 100 kg Gewicht einsetzen, und
ein Flug mit diesen Gewichten ist in der mittleRwsition mdglich (in den anderen aber evitl.
bequemer!).

Wird die Schiebemuffe in eine andere Position gelittanuss die schwarze Aufzugsstrebe
mit verschoben und ebenfalls mit dem Quickpin inrteuen Position arretiert werden.
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Lenkung

Das Flyke wird tGber den auf der rechten Seite aragiben "
Lenkhebel gesteuert, indem der nach vorne odeeminéwegt wird. [
Merkhilfe: Man unterstltzt die Schwenkbewegung 8zes (und :
damit des Piloten) mit dem Handhebel: Man zieht siso in eine
Rechtkurve bzw. driick sich in eine Linkskurve.

Zu Anfang sollte man sich mit den mdglichen
Kurvengeschwindigkeiten langsam vertraut machemmer ~
Oberkorper mit in die Kurve gelegt wird, sind dieseht erheblich. Bleibt man hingegen
senkrecht sitzen, kann das Flyke durch die Flidhkeaht plotzlich zu kippen anfangen!

Sollte das passieren: Sofort die Geschwindigkeiniedern, mehr geradeaus steuern und den
Kdrper in die Kurve legen!

Option verbreiterte Hinterachse

Auf vielfachen Kundenwunsch bietet Fresh Breez&®aison eine Spurverbreiterung an.
Dazu mussen die Radachsen aus der urspringlicméer&thse entfernt und in die neue
eingebaut werden. Die neue Achse wird i die aftgeschoben und verschraubt. Dabei muss
die Breite der alten HA ggfs. Z. B. Giber einen Spgamnt wahrend der Montage angepasst
werden (erstes Bild).

Die neue HA hat auf jeder Seite 2 Laschen, zwischewlie alte HA gesetzt wird. Dabei
nicht die Zentrierhiilse vergessen (2. Bild).

Das 3. Bild zeit eine Seite der bereits montiertenen HA.

Nun kann die Spurverbreiterung nach Bedarf aumdeen HA herausgezogen und mit dem
Splint arrietiert werden. Diese Arrietierung istdar schmalen urspriinglichen Position
maoglich sowie in einer um 300 mm verbreiterten. €aken Bremszug mit einem
Kabelbinder radnah sichern. Das erhdht zudem dleeBieit, falls der Sicherungssplint nicht
korrekt montiert worden sein sollte (auf korrekteiage auch beim Startcheck achten!!).

Bremsen

Das Flyke ist mit 2 unabhangigen Bremsen fir dasi®ivad und die beiden Hinterrader
ausgerustet.

Durch den niedrigen Schwerpunkt besteht selbdblbekierten Radern keine Gefahr des
Vorn-Uberkippens. Deshalb lassen sich hohere Verzimen als bei normalen Fahrradern
erzielen.

Vorderradbremse und Schaltung

Die integrierte Schalt-/Bremsnabe (Shimano Nexes)tit eine Freilauffunktion, so dass
beim Anfahren mit Muskelkraft das Pedal in die jéigyglinstigste Stellung gedreht werden
kann.



Der Handbremshebel befindet sich auf der rechtgkeFbeite am Lenkhebel. Dort kann auch
die Bowdenzuglange nachjustiert werden.

Die Rollenbremse ist selbst bei Feuchtigkeit wirkaand fein dosierbar. Im Gegensatz zu
allen anderen Fahrradbremsen bedarf sie von Z&erweiner Schmierung. Dazu ist an der
Bremse eine kleine, durch einen Gummistopfen véysskn Bohrung. Weitere Infos dazu
bitte der gesondert beiliegenden Bremsenanleitabgedmen

Die 7-Gang-Nabenschaltung wird Gber den Gripstiifigedient, der ebenfalls am
Lenkhebel sitzt. Der jewellig eingestellte Gangdnadiort angezeigt.

Wie bereits erwdhnt, kann nach dem Ldsen der Hamabgriff-Klemmschraube die ganze
Bedieneinheit vom Lenkhebel abgezogen werden, nsnBilung des Flykes in eine vordere
und eine hintere Halfte zu ermdglichen.

Bei der Wiedermontage auf die richtige VerlegungBlvdenziige achten!

Option Mountaindrive

Der optional erhaltliche Mountaindrive ist ein imeflager integriertes Planetengetriebe. Es
erweitert den Schaltbereich, indem es die ZahkdeNerfligung stehenden Gange
verdoppelt.

Der Mountaindrive stellt dazu 2 Schaltpositionen¥arfiigung. Diese werden durch
seitlichen Druck auf die aus dem Tretlager seitlielvorragenden Schaltkndpfe
umgeschaltet. Schaltleisten — flache, federndemidiumteile — seitlich auf den Tretarmen
erleichtern deren Betatigung.

Im Normalfall (Schaltposition ,,Schnell*) ist dabaéer LINKE Schaltknopf eingedrtickt. Dann
ist das Kettenblatt fest mit der Tretlagerachsepgeklt, der Mountaindrive quasi nicht
vorhanden.

Im Bergmodus wird die RECHTE Schaltleiste betafiginn dreht sich das Kettenblatt 2,5
mal langsamer als die Tretlagerachse. So stehen@dBerggange zur Verfliigung.

Der Mountaindrive ist dabei so ausgelegt, dassdiefl schnellen Gadnge mit dem gleichen
Ubersetzungssprung an die 7 langsamen anschliefear auch zwischen den einzelnen
Géangen vorhanden ist. Die insgesamt 14 Gange eichéglso eine Spreizung von 610 % -
mehr, als eine normale 28-Gang-Kettenschaltunggreviele Gange fast gleich sind.

Technische Infos zum Mountaindrive gibt es auchvawév.schlumpf.ch.

Hinterradbremse

Die Hinterradbremse ist als seilzug- oder hydsatlibetatigte Trommelbremse ausgebildet.
Der Bremshebel befindet sich am linken Sitzrohr.

e Die hydraulische Bremsanlage ist auf Dauer mit
B Hydraulikflissigkeit beflllt, die normalerweise warchachgefillt
noch gewechselt werden muss. Zum Einjustieren damBe gibt es
3 Mdglichkeiten: Eine kleine Innensechskantschraarbe
Bremshebel verstellt den Abstand zwischen Bremdhatze
Geberkolben. Aul3erdem befinden sich unter eineelaimibaren

' wssiiea - Gummimanschette an jedem der Hinterrad-Bremszyliathe

Elnstellgewmde mit der die Bremsen auf die rghtiange justiert werden kdnnen.




Dazu mussen die beiden 4mm-E-Ringe mit einer stampiadel
0.4. von den Bremsbolzen abgezogen werden. Darmderganze
Bremszylinder von der Grundbacke abgenommen urgksiallt
werden. -
Eine korrekt eingestellte Hinterradbremse ermdgliak Blockieren beider Hlnterrader,
behindert aber (unbetatigt) nicht deren freien Lauf

Betriebsarten

Die eingangs geschilderten Einsatzmaoglichkeiteel®eg sich durch das An- bzw. Abhangen
des Motors, der Schubstreben und des Gleitschirms.

Fahrbetrieb

Im Fahrmodus (ohne Flugausriistung) kann alles alygeren
werden, was nicht zum Fahren notig ist: Der Motodwom

Motortrager abgenommen, die Schubstreben enti@mEulirasten |
hochgeklappt.

Flugbetrieb

Der Flugbetrieb verlangt den ordnungsgemal betestigotor,
montierte und hochgeklappte Schubstreben, denlemggen
Gleitschirm, und das montierte
Rettungssystem. Auf3erdem sollten die
FulRrasten heruntergeklappt und benutzt
werden. Dies reduziert das
Verletzungsrisiko beim Start, falls die Fuf3e von Eahrradpedalen
abrutschen sollten, und erméglicht auf langen Filgae
bequemere Haltung.

Mogliche Kombinationen

Um kurze Strecken mit Muskelkraft nach einem Fludewaltigen,
reicht es aus, die Ful3rasten hochzuklappen undbdmalen Pedale |
zu nutzen. Auch kénnen die Schubstreben herunteygeikwverden,
ohne sie zu entfernen.

Es besteht auch die technische Mdglichkeit, denolals Antrieb
am Boden zu verwenden. Dies ist aber keine vomteliensvorgesehene Betriebsart und wird
infolgedessen von keiner Garantie 0. a. abgedeckt!



Montage von Motor, Schubstreben, Gleitschirm und Ret  tungsgeréat

Der Motor wird mit 2 Haken am oberen Motortrdgermra@ngehangt. Diese Haken stecken im
oberen Ende der dazu nétigen Doppelsitzer-Aufth&gguind sind dort mit Stativiedern
gesichert. Es ist stets darauf zu achten, dasa &ifee vollstandig ausgefedert sind!

Das untere Motortragerrohr tragt 2 Clipse, die uen@bppelsitzer-Aufhangung herum
greifen. Dazu mussen die zwei Stahlstifte in dapgeh in die entsprechende Bohrung in der
Doppelsitzer-Aufhdngung vollstandig einrasten.

Diese Verbindung muss auf beiden Seiten mit jeneikerzem Schnallgurt wie auf den
Bildern gezeigt gesichert werden. So kann sichvtgor nicht mehr vom Motortrager aus
Versehen losen.

Der Gasgriff muss dabei wie gezeigt durch die ,AeBe“ des Flykes
gefiihrt sein. Bei langen Fligen oder auf Radtokeam er in die
Bohrung des Lenkgriffs gesteckt werden.

Ist man alleine, kann man sich das An- und
Abhangen des Motors erleichtern, indem man das_

. Vorderrad so weit anhebt, dass der Motor auf de
« Boden aufsteht. So kann das Flyke leicht an- und
ab“gekoppelt” werden.

2 Die beiden Schubstreben stecken rechts und linksfi\
den Enden des oberen Sitzquerrohrs und werden
mit Stativfedern gegen unbeabsichtigtes Herausazigksichert. Deren N S g
Stifte dienen gleichzeitig als Anschlag beim Schikender Schubstreben von der Flug in
die Fahrposition. In den Endlagen durfen keine gro8chwenkkrafte auf die Schubstreben
ausgeubt werden, um eine Beschadigung dieser Aiggelali vermeiden. Der obere Anschlag
wird im Flug durch die Lange der beiden Stahldmdstimmt. Ihr unteres Ende wird mit 2
Schraubkarabinern an der unteren Sitzstrebe bgiféatenn die Schubstreben zum reinen
Radfahren demontiert werden, wird das weil3e Sthhlselieser Stelle ~
vom Flyke getrennt.

Die beiden 8mm-Gummiseile halten die Schubstrabeen jeweiligen
Endlagen. Sie werden in die im Knick der Schubsineb
aufgeschweilten Ose und im obersten Abspannseildas's so weit
auf3en wie moglich eingehangt.

Die Aufziehhilfe verkirzt die A-Gurte beim Starglange der Schirm
hinter dem Flyke liegt. Beim Radfahren kann die Eeéelstahlkarabiner
der Aufziehleine in die Ringbse eingehangt werdedje auch das
weil3e Stahlseil eingehangt ist. AnschlieRend wieditherschussige
Seillange in die Aufzugs-Strebe eingezogen, indamsthwarze 6mm-
Gummiseil aus dem hinteren Ende der Zugstrebe kgeaogen wird.
Deren Plastikkarabiner wird dann in die untere &€isgehangt.

Zum Fliegen muss dieses Gummiseil ausgehangt undudzugsleine voIIstandlg
ausgezogen werden. Der Edelstahlkarabiner wird @adan Karabiner am oberen Ende des
A-Gurtes eingehangt. Darauf achten, dass die Asfeug frei lauft, d.h., sie darf nicht aus
Versehen z. B. um den Gaszug gefuihrt werden.

Der Gaszug muss sich im Flug auf3erhalb des re@t#driseils befinden!! Der
Bequemlichkeit halber wird empfohlen, die Bremsaafd vor dem Start vom Tragegurt
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abzuknopfen und Uber die Schubstrebe zu hdngennWean sich dann namlich im Flyke
angeschnallt hat, kann man sie gut erreichen. ;

Das Rettungssystem kann je nach
Geschmack auf der Brust, dem Schol3 od:
im Bereich der Kopfstiitze montiert werderi.—

Wichtig ist, dass die Ausloseschlaufe gut errerettden kann. Die
Verbindungsleine ist in beide groRen Karabineremzuschlaufen
und muss frei von anderen Bauteilen sein (kann gdffsr U nterhalb
der beiden 8mm-Gummiseile laufen, mit denen dieuSstreben in ihren Endlagen fixiert
sind).

Der Gleitschirm wird in die beiden grol3en Karabiseringehangt,
das die A-Gurte nach vorne und die D-Gurte nactehizeigen,
wenn die Gurte in Flugposition nach oben zeigers &#olgt
genauso, wie es vom Bergfliegen gewohnt ist. UnVeirheddern
der Leinen beim Start auszuschliel3en, ist es ergofslvert, alle
alle Leinen in Plastikstreifen einzulegen, die Kigbeband an der
hinteren Kéfigaul3enseite befestigt werden sollteiB(breite
Kabelbinder).

Start

An dieser Stelle soll nur auf die Bedienung de&&dyeingegangen werden. Die des Motors
wird als bekannt vorausgesetzt.

Allgemeines

Das Flyke ist schmaler als normale Trikes — einveotiges Zugestandnis an die Breite von
Radwegen. Wenn der Gleitschirm seitliche Kraft@as Flyke austbt, kann es daher leichter
als herkdmmliche Gleitschirmtrikes kippen! Der S$ohist daher immer so zu handhaben,
dass er keine seitlichen Krafte auf das Flyke ay<lié mehr als 30° von der Senkrechten
abweichen.

Die ,Power-Lenkung”

Kommt der Gleitschirm beim Aufziehen schief hochlduoeginnt seitlich zu ziehen, so muf3
der Schirm sowohl gegengesteuert als auch saittitbrlaufen/unterfanren werden. Bei
einem Trike ist das nur bei einer ausreichendemXidsgeschwindigkeit mdglich. Die
Windgeschwindigkeit muss also deutlich kleinerdasStartgeschwindigkeit des
verwendeten Gleitschirms sein!

Fresh Breeze empfiehlt einen Flugbetrieb nur beidyeschwindigkeiten von unterhalb 10
km/h, wenn der Wind gleichméa@ig ist, bei boigem Waolite tiberhaupt nicht geflogen
werden.

Normale Trikes kdnnen zum Unterfahren mit den Fidesteuert werden. Beim Flyke ist das
auf Grund des Vorderradantriebs so nicht moglichdi2 Hande fir die Steuerung des
Schirms bendtigt werden, hat Fresh Breeze das ,RP8teering-System* entwickelt. Die
Lange und Geometrie der Schubstreben ist dabeiaaiEenkverhalten des Flykes
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abgestimmt worden, so dass ein seitlich ziehendair8 eine Schieflage des Flyke-
Vorderbaus bewirkt und es somit eine Kurve lenkt.

Zur Abstimmung dieses Verhaltens darf das Flykbtmeehr so leicht lenkbar sein, wie das
beim
Fahrradfahren
gewulnscht wird.
Deshalb wird die
Lenkung durch
einen Gummizug
vor dem Start
beschrankt.

Gelbte Piloten kbnnen auch ohne diese Hilfe stamehlanden. Dann folgt das Flyke aber
der kleinsten Bewegung des Schirms. Fresh Breepéehtt daher den Flugbetrieb nur mit
beschrankter Lenkung!

Die ,Aufziehhilfe“

Das Flyke besitzt die vom Skipl her bekannte unddbete Aufziehhilfe, die einen besonders
einfachen Start moéglich macht, da die A-Leinen nimehr vom Piloten beim Start gefuhrt
werden missen. Der Schirm kommt daher beim Anfabeﬂrststandlg “

tber den Piloten. A N)
Zum Fliegen muss das 6mm-Gummiseil ausgehéngt iend d
Aufzugsleine vollstandig ausgezogen werden. Detdtatdkarabiner
wird dann in den Karabiner am oberen Ende des AgSw@ingehangt.
Darauf achten, dass die Aufzugsleine frei lauft,,csie darf nicht aus
Versehen z. B. um den Gaszug gefiihrt werden.

Der Gaszug muss sich im Flug auf3erhalb des re&t#driseils befinden!!

Die optimale Lange der Aufzugshilfe wird eingestatidem das freie Ende der Aufzugsleine
am Ende der Schubstrebe mehr oder weniger frebgegend der freie Rest durch einen
Knoten gesichert wird. Die restliche Leine wird de Schubstrebe gewickelt und ggfs. z. B.
mit Klebeband gesichert. Beim Silex sollte die Léugr Aufzugsleine (inklusive Karabiner)
ab dem Ende der Schubstrebe genau 63 cm betragen.

Anschnallgurt

Zum Anschnallen dient ein 4-Punktgurt, wie er vopoSwagen her bekannt
ist. Das Gurtschloss befindet sich auf dem Bauiehl.&hge kann fir jeden =8
der 4 Einzelgurte separat eingestellt werden. Begmifahren kann der Gurt [
geschlossen werden, bevor man sich hineinsetzti d@Enden nicht im
Wege sind.

Startcheck
Der Startcheck umfasst 2 Teile:
- Den Check der gesamten Mechanik, insbesondeféetbmdungselemente wie
Schrauben und vor allem der Gummi-MetallverbindgrBeschadigung und festen
Sitz
- Und eine Uberpriifung der Start-Konfiguration.
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Der erste Check ist vom Motor her bekannt und wird einfach auf das gesamte System
ausgedehnt.
Der zweite Check umfasst folgende Prifungen:

- Ist der Gleitschirm richtig ausgelegt und eingedta

- Laufen dessen Leinen frei?

- Propeller frei?

- Sind sie in die Plastiklasche am Kéfig eingehangt

- Sind die Schubstreben oben?

- Bremsleinen-Schlaufen auf Aufziehhilfe gehangt?

- Alle (Schraub-)Karabiner geschlossen?

- Gaszug aul3erhalb des rechten Stahlseils?

- 6mm-Gummizige ausgehangt?

- Quickpin der Schiebemuffe gesichert?

- Schiebemuffe und Schubstrebe auf das richtigedPigewicht einjustiert?

- Aufziehleine ausgezogen, richtig eingestellt @& und im A-Gurt-Karabiner
eingehangt?

- Lenkung blockiert?

- Pedale waagerecht?

- Fulrasten ausgeklappt?

- Sprithahn auf?

- Hauptschalter an?

- Choke?

- Gurt geschlossen?

- FURein den Ful3rasten?

- Startstecke frei?

Der Gaszug kann unterschiedlich gefuhrt werden.fEhignswert ist, ihn unter der
rechten Achsel zu fuhren.

Startvorgang

Vor dem Start muss natirlich der Schirm ausgeladtmit dem Flyke ordnungsgemal
verbunden worden sein. Auch mussen die FangleiasrSdhirms einigermalien gestreckt
liegen. Die weitverbreitete Unsitte, den Startktien der Hinterkante des Schirms zu
beginnen, in die Leinen zu fahren und den Schirnmgulsartig hochzureil3en, ist beim

Flyke besonders schadlich: Sie fiihrt nicht nurxueenen Lastspitzen im Schirm und dessen
Aufhangungen, sie leitet auch horizontale KraftdienSchubstreben ein, die so noch nicht
durch die Stahlseile aufgefangen werden kénneneikann dann leicht die obere
Abschlussstrebe der Sitzlehne auf3en nach hintesggebwverden.

Das Flyke also so weit wie mdglich nach vorne zigelodine das der Schirm bereits
hochgezogen wird!

Nach dem Anschnallen und Windcheck (immer genaemegn Wind starten und landen!!)
wird zunachst der Gasgriff in die rechte Hand gemamn (Gaszug unter oder von auf3en an
den rechten Arm), dann werden beide Bremsschlaadéenommen. Der Motor wird nun
gestartet. (Das kann aber auch schon vor dem Reimsend Anschnallen passiert sein, falls
kein E-Starter vorhanden ist. Dabei sollte der ®cheicht aufgeblasen auf seiner
Hinterkante stehen. Achtung: Nur bei sehr ruhigestté/ so verfahren — sonst kann der
Schirm auch ohne Piloten schon hochkommen)
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Nun wird allmahlich Gas gegeben (NIE mit SchwundigLeinen fahren) und dabei das
Hochkommen des Schirms Uber beide Schultern abwkahbeobachtet. Sollte der Schirm
schief hochkommen, ist Uber die Bremsleinen safoiorrigieren. Ist das nicht mehr sicher
maoglich, ist der Start abzubrechen, der Schirmmteraubremsen (h6here Seite starker
abbremsen!) und der Motor gleichzeitig abzuschalten

Falls der Schirm etwas schief liegen sollte, kandugch leichte Gasst63e und
entsprechendes Abbremsen symmetrisch hinter deke Blysgelegt bzw. als ,Wand*
aufgestellt werden.

Da das Flyke wahrend des Starts am Boden Uber dd@mBgesteuert wird, ist es besonders
wichtig, den Schirm stets sicher kontrollieren zZuken. Im Zweifelsfallimmer den Start
abbrechen!

Wenn der Schirm in seiner Flugposition oberhalbflgkes angekommen ist und das Flyke
Fahrt aufnimmt, muss der Schirm evtl. leicht angetst werden, um ein Vorntberschiel3en
zu vermeiden. Kurvenfahrten mit dem Flyke werdessahlie3lich tber den Schirm
gesteuert.

Deshalb ist der Blick nach obern wichtiger als migeh vorn! Ein freies Abfluggebiet muss
naturlich ohnehin vorhanden sein.

Nach wenigen Sekunden Vollgas wird das Flyke abhebe

Je nach Gegenwind betragt die Startrollstreck8 ea20 m.

Flug

Der Flug unterscheidet sich kaum vom normalen Racksotorflug.
Allerdings sind durch die zusétzlichen Gummielersévibrationen
weniger ausgepragt.

Auf langen Fligen kann der Gasgriff festgestelll im Lenkhebel
abgelegt werden.

Landung

Die Landung ist wesentlich einfacher als normaldédviechirmlandungen, weil die
Vorwartsgeschwindigkeit keine Rolle spielt. Der Haanflug ist immer genau gegen den
Wind zu erfolgen. Weil die Landestrecke etwas sz kvie die Startstrecke ist, der Schirm
haufig aber erst herunterfallt, wenn das Flyke Atilflstand gekommen ist, besteht bei
Seitenwind die Gefahr, umgerissen zu werden, vesilfelyke auf Grund der fehlenden
Vorwartsgeschwindigkeit keine Mdglichkeit hat, d&chirm seitlich zu unterfahren.

Das Flyke ist fur Sinkgeschwindigkeiten bis 2 m/getestet, die es zwar ohne Schaden
tberstehen kann, die jedoch sehr unkomfortabelhw&reshalb sollte wie bei jeder Landung
der Schirm sauber ausgeflart werden. Der Mototesditekt nach dem Aufsetzen
abgeschaltet werden. Das kann aber sowohl nocéribudt als auch nach einer gré3eren
Rollstrecke erfolgen, wenn der Schirm entsprechmeieerrscht wird und die
Windverhéltnisse dies zulassen.

Mitnahme des Schirms beim Radfahren

Der im Packsack moglichst klein verpackte Gleitsohkann im
Flyke am besten hinter dem Sitz mitgeflhrt werded liegt dabei
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auf der Hinterachse auf. Die heruntergeschwenkténilsstreben kdnnen dabei zur
Sicherung gegen seitliches Verschieben benutztemedie 8mm-Gummiseile als zusatzliche
Zurrgurte.

Etwas (Fahr-)Physik

Das Flyke ist so konstruiert, dass es durch dielemnkung hohe Kurvengeschwindigkeiten,
eine Steuerung beim Start mittels des Schirms urehe&onstruktiv einfachen und
leichtgewichtigen Aufbau des Vorderradantriebs egiubt.

Das hat aber einen negativen Nachlauf des VordemadFolge. Negativ heildt, dass in der
Kurve auftretende Fliehkrafte das Flyke weiterim idurve einlenken lassen wirden. Damit
trotzdem ein stabiler Geradeauslauf gewéhrleistestabilisieren 2 Gasdruckfedern den
Vorderbau relativ zur Hinterachse.

Da diese Fliehkrafte aber mit steigender Fahrgesahgkeit zunehmen, die
Gasdruckdampfer inre Kraft aber nicht verandernnkaas Flyke ab einer bestimmten
Geschwindigkeit seinen Geradeauslauf nicht mebesélalten. Diese Geschwindigkeit h&ngt
von der Lange, dem Verschleil3grad der Lenkungsdénuoid vor allem von dem
Pilotengewicht ab. Da das Flyke auch ein vollwerighandliches Liegerad sein soll, sind die
Dampfer so ausgelegt, dass diese Geschwindigkésec85 — 40 km/h liegt.

Sie kdnnte durch hartere Gasdruckfedern weiterrgrivérden, aber dann leidet die
Handlichkeit bei niedrigen Geschwindigkeiten emglich. Diese Fahrwerkeinstellung hat
sich als optimal flr einen bestimmungsgemalien Gehrarwiesen.

Der Motorantrieb wirde aber im reinen Fahrbetriteblich hohere Geschwindigkeiten
ermadglichen.

Deshalb wart Fresh Breeze eindringlich davor, iafildzu benutzen! Der von hinten
wirkende Schub hat zudem einen weiteren, destabdisden Einfluss, da seine Richtung sich
beim Kurvenfahren mitverandert.

Eine bei Leerlauf noch sichere Fahrt kann sichthblien Geschwindigkeiten durch eine
leichte Anregung (Schlagloch etc.) in ein vom urgeii und unvorbereiteten Piloten nicht
mehr kontrollierbares Aufschaukeln verwandeln.

Deshalb: Am Boden treten, in der Luft mit Motoegen.

Auf Privatgelande den Motor mal im Leerlauf an esenst schwer zu bewéltigenden
Steigung als Trethilfe zu benutzen, ist unter Bksiohtung des oben gesagten nattrlich
maoglich.

Wartung

Das Flyke bedarf eigentlich keiner besonderen Wart&ine Reinigung ist wie bei anderen
Fahrradern durchzufihren. Dabei sollten scharfe lidengsmittelhaltige Reiniger

vermieden werden. Ebenso sollten keine Dampfstrairigesetzt werden, insbesondere nicht
im Bereich der Tretlager, um trotz der Verwenduadichteter Lager Korrosionsschéaden
auszuschliel3en.

Die Rollenbremse ist ab und zu entsprechend dengesten Anleitung zu schmieren, ebenso
ist auf die richtige Spannung und Schmierung detekau achten.

Sollte die Bremswirkung nachlassen, sind die Brenesgsprechend der Beschreibung in den
jeweiligen Kapiteln nachzujustieren.
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Obwohl sich auch nach langeren Dauertests an dem@ivietallverbindern der Lenkung
noch keinerlei Verschleil3 oder Schaden feststé#€n sollte diesen Verbindern nicht nur
beim Startcheck (wie dort beschrieben), sonderh &ecder Wartung besonderes
Augenmerk geschenkt werden. Denn diese Verbindemi@hmen ja nicht nur fihrende,
sondern auch eine tragende Funktion.

Deshalb sind sie regelmafig, insbesondere vor jettam, auf Risse oder Ablésungen
zwischen Gummi und Metall zu kontrollieren.

Das gleiche gilt sinngemal fir alle anderen Gummigiverbinder, wie z. B. am
Motortrager und bei dem Rucksackmotor an der Matiti@ngung.

Jahresnachprifung

Der Gesetzgeber schreibt fir Gerate wie das Flykier LuftvVO eine Jahresnachpriufung vor,
die zwar in der Verantwortung des Halters liegemkaber schon im eigenen Interesse
aulerst gewissenhatft durchzufiihren ist. Nicht damiterwechseln ist ein Check, den der
Hersteller nach z. B. jeweils 100 h oder jahrliciischreiben kann.

Fresh Breeze legt solche Checks im jeweiligen Handlvor. Beim Flyke muss dieser Check
unabhangig von den ebenfalls zu beachtenden Cletekfides verwendeten Motors beim
Hersteller oder bei einem von ihm beauftragtendtrdéirchgefiihrt werden, und zwar
spéatestens alle 100 Betriebsstunden oder jahrlielmachdem, was eher eintrifft. Bei einem
solchen Check werden ggfs. Anderungen nachgeristet-resh Breeze das im Sinne der
Sicherheit fir n6tig halt, Verschleil3teile gepriit. Die Herstellergarantie und die
Produkthaftung ist an die Durchfiihrung dieser Ceggbunden.

Die Jahresnachpriifung eines Ultraleichtflugzeugsmehr als 120 kg Leermasse muss zwar
von einem Prifer Klasse 5 durchgefuhrt werden, dyrke jedoch kann das der Halter
gemal’ der angehangten Checkliste selber durchfihren

Teile, die Zeichen von Verschlei3 aufweisen, sindedingt instand zusetzen und ggf.
auszutauschen. Dazu gehdren insbesondere allgRileke, vor allem die an der Lenkung
beteiligten. Sollten dort Anzeichen von Rissen aderAblésen von den Metallteilen
festzustellen sein, sind diese Teile vor der n&rhBenutzung auszutauschen.

Bei Zweifeln oder Unklarheiten ist jedoch Freshd&e zu kontaktiererirésh.breeze @t-
online.deoder 05130-376 99 22)

- optische Kontrolle aller Schwingmetalle auf Rissier Beschadigung
- Kontrolle aller Muttern und Schrauben auf fesHita

- Kontrolle der Bedienelemente auf Funktion undséeieild

- Kontrolle der Laufrader inkl. Speichen und Barai

- Kontrolle der Bremsen

- Kontrolle des Gurtzeugs bzw. der Polster

- Kontrolle des Rahmens auf Beschadigung und Verzug

- Kontrolle der Pilotenaufhangung (Stahlseile undt&chlaufen)

- Kontrolle des Federbretts auf Anrisse oder Bedicjufagen

Um nichts zu Gbersehen, beginnt am besten vorradvaltet sich nach hinten durch, bei
symmetrischen Kontrollen zuerst z. B. immer erstdau rechten, dann auf der linken Seite.
Lose Schrauben vor dem Anziehen grundsétzlich |as@ansie zur Sicherung mit
mittelfestem Loctite versehen zu kdénnen.
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FRESHAS

POWERED PARAGLIDER

Stuck- und Jahresnachprifung Flyke
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Von Vorn nach Hinten:

Flyke-Nr:
Schrauben an der FuBrastenplatte fest? M‘_’_me‘j"':
FuBrasten gerade und unbeschddigt? Pr"-'fef'.'
FuBschlaufen unbeschadigt? Datum:

Radmuttern fest?

Bremsankerschraube fest?

Kettenspannung?

Funktion und Einstellung der Vorderrad-Bremse?
Einstellung der Schaltung?

Bereifung okay?

Speichenspannung? Defekte Speichen?
Radzentrierung? Symmetrischer Freigang in der Gabel?
Gabel nicht verzogen?

Vorderrad symmetrisch unter Vorderrahmen?
Kontermutter auf Schwingenlagerachse fest?
Kein Spiel in der Schwingenlagerung?
Bowdenziige ohne Knicke?

Vorderrahmen nicht verzogen?

Polster ordnungsgemdB festgeklettet?

Lenklager fest, Schrauben angezogen?

Kein Spiel im Lenkhebel?

Pilotenschlaufen unten und oben unbeschddigt?

Stahlseile knickfrei und unbeschddigt?

Lenkungsblockade funktionsfadhig?

Koppelstange der Lenkung gekontert, Kontermuttern fest?
Splinte in den Kugelkopfen unbeschadigt?

Knebelschrauben der Ldngenverstellung unbeschadigt und fest?
Oberer und unterer Lenk-Silentblock frei vom Rissen?
Lenkungsddmpfer in gutem Zustand?

Genau definierte Nulllage in Geradeausfahrt?

Bremshebel fest?

Funktion der Bremsen: Vorn / Hinten?

Sitz nicht verzogen? Oberes Querrohr gerade?

Schubstreben symmetrisch? Leicht schwenkbar?

Langlocher fiir Stativfedern im Sitz nicht ausgearbeitet?
Schiebemuffe auf den Schubstreben unbeschddigt und festgeklemmt (Schraube

Aufzugsstreben (Kunststoff) unbeschddigt?
Riickzugsgummi an den Schubstreben und in den Schubstreben unbeschadigt?
Miiller & Werner GbR  Langer Acker 11 30900 Wedemark —Germany Tel.: +49(0)5130-3769922  Fax: +49(0)5130-376 9944

E-mail: fresh-breeze @t-online.de  Internet: www.fresh-breeze.de ~ SWIFT Code: PBNKDEFF  IBAN: DE 05250100300 091322 306
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Anhang: BulliX

Das Flyke wurde ursprunglich entwickelt, um dem \&ehmnach individueller Freiheit

sowohl in der Luft als auch am Boden entgegenzukemrNaturgemaf muss ein Gerat, das
zum Fahrradfahren ebenso dient wie zum Fliegeajlgrals ein ,normales” Trike sein und
kann wegen des Pedalantriebs nicht Gber eine &tdssFulllenkung des Vorderrads
verfugen.

Auf vielfachen Kundenwunsch haben wir daher einkdatensystem entwickelt und das
Flyke erweiterbar gemacht.

Mit einem klassischen Vorderbau mit Ful3lenkungitémem Radstand, Radern mit gro3erer
Auflageflache und nochmals erhohten FederwegendasdFlyke zum ,Bulli-X*-Trike.

Es ist in 2 Radgréi3en erhaltlich:

Version ,Big Wheel*

Version ,Low Rider"
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Bei beiden Versionen wird der gebogene Frontrahdueoh einen ersetzt, der vorne mit einer
Federgabel ausgerustet ist. Diese Gabel wird mitFd#3en gelenkt. Die sonst vorhandene
Lenkhilfe wird stillgelegt, indem die beiden Gasckiedern der Knicklenkung durch
entsprechende Kunststoffteile ersetzt werden. @msts beim Start notige zusatzliche
Blockade durch die Gummischlingen am LenkhebeBdihtfie auch der gesamte Lenkhebel
selber.

Die Federgabel kann in beiden Versionen optionaemer auf das Vorderrad wirkenden
FuRbremse ausgestattet sein, die mit dem linkerbEtiigt wird. Eine Hinterradbremse ist
nicht vorgesehen.

Fur einen KURZEN (einige 100m!) Transport auf NICBFFENTLICHEN StraRen ist eine
Anh&ngevorrichtung aus Edelstahl erhaltlich. Sielwnit den beiden Haken unter der
Vorderachse eingehakt und so hoch geschwenktdilmbgiden U-formigen Fiihrungen die
Gabelholme umschlie3en. Auf sehr unebenen Bodendwdiese Biigel mit einem Klettband
um die Gabelholme herum gesichert werden. Dargindbequemer Transport méglich, wenn
das Zugfahrzeug mit einer Anhangerkupplung austetriss.

Das Tempo ist dabei auf 30 km/h beschréankt!

Betrieb des BulliX:

Der Betrieb des BulliX ist weitestgehend identiscih dem eines normalen Flykes.

Die Langeneinstellung erfolgt wie gewohnt mit deldrizbelschrauben unter dem Sitz.
Die Lenkung erfolgt Gber die Ful3steuerung, dazdebEersen in die zugehdrigen Bligel
legen.

Die sonst im Flug nétige Lenkungsblockade ist heli@er die durch starre Kunststoffteile
ersetzten Gasdruckfedern sichergestellt.

Wenn das BulliX mit einer Ful3Bbremse ausgrustekastn diese durch den linken Ful3 betatigt
werden. Achtung: Da nur ein Rad gebremst ist,issBdemswirkung schwacher als sonst
vom Flyke her gewohnt! Die Bremse dient in erstiaid_als Sicherung gegen windbedingtes
Zuruckgezogenwerden.

Kommt beim Rollen der Schirm unsymmetrisch tbertéd®, so muss der Schirm mittels
der Ful3lenkung unterfahren werden. Andernfalls l@snu einem Sturz oder einem
Umkippen kommen!

Transport, Zerlegen:

Wie schon vom Flyke her gewohnt, kann auch beinti)dBder Vorderbau nach Losen der
beiden Knebelschrauben unter dem Sitz aus diesesmdgezogen werden.

Um die Umkippsicherheit zu erh6hen, ist die niclethmdurch die Radwegbreite beschrénkte
Spurweite erhoht worden. Wenn das die Transpodr&dit zu sehr beeintrachtigt, kdnnen die
Rader aus der Achse herausgezogen werden. Dabeiden Klappsplinte entfernen und die
Rader nebst Achsstummel aus der Achse herausziehen.

In einem weiteren Schritt kann die Breite noch nrelduziert werden, indem die GfK-Achse
(Glasfaservestarkter Kunststoff) von den beidedtgrigen Halteblechen losgeschraubt wird.
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Achtung: Stopmuttern nicht mehrfach verwenden aldech Loctite (blau, mittelfest)
sichern!

Wartung:

Auch die Wartung entspricht der des normalen Flyksanuss allerdings auf eine
ausreichende Schmierung der Gabelholme geachtdewebDiese laufen in
Kunststoffouchsen. Sind die zu wenig geschmierg @ie Federung schwergangig und
uneffektiv.

Zum Schmieren kann Siliconspray, Teflonspray odendllissige Maschinendle sowie
Kriechdl (,WD 40) oder Ballistol verwendet werdefuf die Gabelholme auftragen und
einige Male durchfedern.

Der Luftdruck der Ballonreifen sollte zwischen Qy&d 0,5 bar (max) liegen, der der kleineren
Laufrader zwischen 1,8 und 2,5 bar.
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